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∗	 यह आलेख सांख्यिकी और सूचना प्रबधं विभाग के भगुतान सतंलुन सांख्यिकी प्रभाग 
के दीपांकर विश्वास, सविता पारीक और सीमा सागर द्वारा तैयार किया गया है। आलेख में 
व्यक्त विचार लेखकों के हैं और जरूरी नहीं कि वे भारतीय रिज़र्व बैंक द्वारा साझा किए गए 
हों।

भारत के व्यापार की मालभाड़ा 
लागत*

वैश्विक कंटेनर शिपिगं उद्योग, वैश्विक आपूर्ति श्रृंखला सचंालन का 
एक महत्वपर्ण हिस्सा, गभंीर दबाव में आ गया क्योंकि विश्व व्यापार 
कोविड-19 महामारी की प्रारभंिक लहर से उत्पन्न पतन से उबर 
गया। वैश्विक उछाल को प्रतिबिबंित करते हुए, भारत में मालभाड़ा 
शुल्क भी बढ़ रहा है और हाल की तिमाहियों में भारत के निर्यात 
और आयात के बढ़ते मूल्य में योगदान द ेरहा है। सरंचनात्मक 
वेक्टर स्वत: प्रतिगमन (एसवीएआर) फ्रे मवर्क  के तहत आयात 
मात्रा और थोक मूल्य चैनलों के माध्यम से, कंटेनर की कमी और 
बाजार के बढ़ते टकराव से उत्पन्न होने वाले माल भाड़ा आघातों 
का घरलूे खुदरा कीमतों पर प्रभाव पड़ता है। उच्च मालभाड़ा भी 
खुदरा मुद्रास्फीति के लिए आयात लागत आघात के प्रभाव 
अतंरण को बढ़ा दतेा है।

भूमिका

	 2020 में कोरोनवायरस के आघात से शरुू होने वाले 
विश्वव्यापी प्रतिबधंों के कारण माल और श्रम की आवाजाही में 
महत्वपूर्ण गिरावट आई। महामारी तब आई जब ब्रेक्सिट और 
यूएस-चीन व्यापार तनावों के मद्देनजर वैश्विक व्यापार पहले से ही 
अनिश्चितताओ ंका सामना कर रहा था, जिसने मालभाड़ा क्षमता 
को अपेक्षाकृत स्थिर बना दिया था और आपूर्ति श्रृंखला बाधित 
हो गई थी (पात्र एव ंअन्य, 2022)। इसके अलावा, महामारी की 
शरुुआती लहरों के दौरान कोई महत्वपूर्ण नई क्षमता नहीं जोड़ी 
जा सकती थी। कंटेनर शिपिगं उद्योग जो व्यापारिक माल के 
परिवहन को पूरा करता है और वैश्विक आपूर्ति श्रृंखला सचंालन 
का एक महत्वपूर्ण हिस्सा बनाता है, उस समय गभंीर दबाव में 
आया जब विश्व व्यापार में तेजी से सधुार हुआ, विशेष रूप से पूर्वी 
एशिया, प्रशांत और चीन से निर्यात में वदृ्धि से, जो सभी पार-
महासागरीय व्यापार मार्गों पर माल भाड़ा लागत में वदृ्धि से 
परिलक्षित हुआ।

	 इस सदंर्भ में, यह अध्ययन भारत में अतंरराष्ट्रीय व्यापार को 
दखेता है जो महामारी के प्रारभंिक प्रभाव के बाद फिर से शरुू 
हुआ और अब पूर्व-कोविड -19 औसत स्तरों को पार कर गया है 
और इकाई मूल्य और मात्रा सूचकांकों के साथ-साथ भारत के 
लिए त्रैमासिक मूल्य सूचकांकों का उपयोग करके माल भाड़े का 
आयात और निर्यात मूल्य, इसके भगुतान सतंलुन (बीओपी) 
सांख्यिकी से व्युत्पन्न घटकों के रूप में व्यापार अनपुात के लिए 
माल भाड़ा के आधार पर आयात लागत और मालभाड़ा के लिए 
अलग से योगदान का विश्लेषण करता है। हाल की अवधि में 
आयात और निर्यात कीमतों में मालभाड़ा कीमत1 की अधिक 
भूमिका को दखेते हुए, यह भारत में मदु्रास्फीति की गतिशीलता में 
मालभाड़ा की भूमिका की भी जांच करता है।

	 वैश्विक व्यापार की परस्पर जडु़ी प्रकृति महामारी के दौरान 
जोखिम और आघात सहनीयता दोनों क्षेत्रों से गजुरती है जो 
इसके सिकुड़ने और फैलने में परिलक्षित होती है, प्रारभं में बाधाओ ं
और बाद में आपूर्ति प्रतिक्रियाओ ंसे सहायता प्राप्त होती है। कम 
गतिविधि सहित अतंरराष्ट्रीय व्यापार में रुकावट या कम होती 
मांगें और भारी प्रतिबधंों के मद्देनजर कुछ मार्गों पर सेवाओ ंके 
निलंबन के कारण बदंरगाहों पर भीड़भाड़ हो गई, क्योंकि शिपिगं 
कंटेनर जो आमतौर पर आगे-पीछे होते हैं, कुछ बदंरगाहों पर 
एकदम रुक से गए (यूएनसीटीएडी, 2020)। कंटेनर इन्वेंट्री में 
तेजी से गिरावट के बीच वाहकों द्वारा विवश क्षमता प्रबधंन के 
कारण बाजार में उतार-चढ़ाव हुआ (अर्थात, बदंरगाहों पर लंबे 
समय तक दरेी, समय पर ना पहुचँने वाले उत्पादों को पहुचंाने/
निकालने/लदवाने में दरेी की वजह से और जगह की कमी कंटेनर 
की अनपुलब्धता बढ़ गई। महामारी से सबंधंित श्रम की कमी और 
बदलते व्यापार स्वरूप- ई-कॉमर्स में वदृ्धि, उपभोक्ता खर्च सपंर्क -
गहन सेवाओ ंसे लॉकडाउन से शरुू किए गए उपभोक्ता टिकाऊ 
वस्तुओ ंऔर स्वास्थ्य सबंधंी आपूर्ति की तरफ होने, सहित अन्य 
अतंर्निहित कारणों से ये बाजार के उतार-चढ़ाव और बढ़ गए थे, 
जिसने शिपिगं लागत पर और अधिक दबाव डाला (कमली, 
2022)। प्रतिबधंों के बीच लंबे व्यापार मार्गों पर खाली कंटेनरों के 
कम पनुर्चक्रण ने उनकी वैश्विक कमी में योगदान दिया, जिससे 

1	 माल भाड़ा कीमत माल को एक स्थान से दूसर ेस्थान तक ले जाने की भाड़ा/लागत/
खर्च/दर है।
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बदले में नए कंटेनरों के उच्च प्रीमियम / पट्टे की दरें हो गई ं
(यूनिसेफ, 2021)।

	 इस तरह के बढ़े हुए बाजार उतार चढ़ाव के कारण वैश्विक 
कंटेनर माल भाड़ा लागत में उस समय कई गनुा वदृ्धि हुई जब 
शिपिगं उद्योग पहले से ही बढ़ती मांग को पूरा करने के लिए सघंर्ष 
कर रहा था, विशेष रूप से चीन से, जो अन्य क्षेत्रों की तलुना में 
महामारी से जल्द ही उबर गया और वैश्विक व्यापार में अपनी 
मजबूत स्थिति और एक प्रमखु कंटेनर निर्माता होने के कारण, 
व्यापार में पलटाव में काफी योगदान दिया (अतिनासी एव ंअन्य, 
2021)। बाजार सचंालित शिपिगं लागत, जैसा कि फ्रे टोस 
बाल्टिक वैश्विक कंटेनर सूचकांक (एफबीएक्स)2 में परिलक्षित 
होता है, 2020 के अतं से लगातार 100 प्रतिशत से अधिक 
वार्षिक वदृ्धि दर्ज कर रहा है, जो निरतंर उच्च दबाव का सकेंत 
दतेा है (चार्ट  1)। बढ़ोतरी मजबूत मांग और वैश्विक व्यापार में 
अपेक्षित सधुार की तलुना में तेजी को दर्शाती है (चार्ट  2)। ड्रयरी 
वैश्विक कंटेनर सूचकांक के अनसुार सभी व्यापार लिंक पर शिपिगं 
कंटेनरों और कंटेनर मालभाड़ा दरों की कीमतों में वदृ्धि हुई है, जो 
सितबर-अक्टूबर 2021 के दौरान रिकॉर्ड शिखर को छूने के बाद 
ऊंचे स्तर पर बना हुआ है (चार्ट  3)।

	 वैश्विक कमोडिटी कीमतों और परिवहन लागत में वदृ्धि को 
दर्शात हुए, यूरो क्षेत्र और अमेरिका में मदु्रास्फीति और मदु्रास्फीति 
की अपेक्षाओ ंमें हाल की अवधि में काफी वदृ्धि हुई है (चार्ट  4ए, 
4बी)। उच्च लागत के मदु्रास्फीति प्रभाव का आकलन करने के 
लिए, ओईसीडी शिपिगं लागत में 50 प्रतिशत की वदृ्धि के प्रभाव 
अतंरण को उपभोक्ता मूल्य मदु्रास्फीति (पण्य वस्तु आयात मूल्य 

2	 यह एक प्रमखु अतंरराष्ट्रीय मालभाड़ा दर सूचकांक है, जिसे बाल्टिक एक्सचेंज के 
सहयोग से बनाया गया है और जो 40 फीट कंटेनर शिपिगं के लिए बाजार दर प्रदान करता 
है।

चार्ट 1: फ्रेटो स बाल्टिक वैश्विक कंटेनर सूचकाकं (एफबीएक्स)
 (अमरेिकी डॉलर, 7 दिवसीय औसत वर्ष दर वर्ष का प्रतिशत परिवर्तन)

स्रोत: ब्लूमबर्ग।

चार्ट 2: वैश्विक कंटेनर प्रवाह क्षमता सूचकाकं (एसए)
और वैश्विक आयात का मलू्य (सीआईएफ)

टिप्पणी: एसए: मौसमी समायोजित।
स्रोत: सीईआईसी।
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वैश्विक कंटेनर सूचकांक 7 दिवसीय औसत व द व परिवर्तन (दाया ँमान)
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मदु्रास्फीति के माध्यम से) को चार तिमाहियों के बाद लगभग 0.2 
प्रतिशत अकं तक सीमित करता है, कुल माल के मूल्य में परिवहन 
की लागत का हिस्सा कम है(नेफ्यूसी और रुस्तिकेली, 2021)। 
एक अन्य अध्ययन अमेरिकी मदु्रास्फीति पर शिपिगं लागत के 
प्रभाव को दखेता है और अनमुान लगाता है कि शिपिगं लागत में 
15 प्रतिशत की वदृ्धि से एक वर्ष के बाद कोर मदु्रास्फीति में 0.10 
प्रतिशत की वदृ्धि होती है (हेरिफोर्ड एव ंअन्य, 2016)।

	 फरवरी 1992 से दिसबंर 2021 तक 46 दशेों के एक नमूने के 
आधार पर, शिपिगं लागत को मदु्रास्फीति को बारीकी से प्रभावित 
करते हुए पाया गया ह ै (निगल एव ंअन्य, 2022) । अध्ययन का 
निष्कर्ष है कि वैश्विक शिपिगं लागत में एक मानक विचलन वदृ्धि आम 
तौर पर 12 महीनों में घरलूे हेडलाइन मदु्रास्फीति में 0.15 प्रतिशत 
बिन्दुओ ंकी वदृ्धि करती ह।ै भले ही महामारी की लहरों का प्रतिकूल 
प्रभाव अभी भी दनुिया के विभिन्न हिस्सों में समष्टि-आर्थिक 
स्थितियों पर बना हुआ है, यूक्रे न पर रूसी आक्रमण अतंरराष्ट्रीय 
व्यापार, वदृ्धि और कीमतों के लिए एक और गभंीर आर्थिक आघात 
के रूप में आया है (ओईसीडी, 2022)।

	 शेष अध्ययन पांच खंडों में विभाजित किया गया है। खंड II 
भारत के मकुाबले अतंरराष्ट्रीय पण्य वस्तु व्यापार और माल 
भाड़ा में कुछ उभरते शैलीगत तथ्यों को प्रस्तुत करता है, जिसमें 
उनके इकाई मूल्य और मात्रा सूचकांक में रुझान शामिल हैं। खंड 
III मालभाड़े के लिए अलग से इकाई मूल्य सूचकांकों के निर्माण 
को स्पष्ट करता है और माल भाड़ा दरों में वैश्विक उछाल के सदंर्भ 
में आयात मूल्यों में समग्र वदृ्धि में माल भाड़े के योगदान का 
अनमुान लगाता है। खंड IV घरलूे खदुरा मदु्रास्फीति पर माल 
भाड़ा कीमतों के आघातों के प्रभाव की जांच करता है और 
सरंचनात्मक वेक्टर स्वत: प्रतिगमन (एसवीएआर) फ्रे मवर्क  का 
वर्णन करता है। खंड V में समापन होता है।

चार्ट 3: ड्रयूरी वैश्विक कंटेनर सूचकाकं
(अमरेिकी डॉलर में 40 फीट कंटेनर शिप करन ेके लिए)

स्रोत : ब्लूमबर्ग।

स्रोत : ब्लूमबर्ग।

चार्ट 4ए: सीपीआई मदु्रास्फीति (प्रतिशत में) चार्ट 4बी: मदु्रास्फीति की अपेक्षाए ँ(प्रतिशत में)
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II. भारत का कमोडिटी व्यापार और माल भाड़ा लागत - 
शैलीबद्ध तथ्य

ए)	 व्यापक वैश्विक व्यापार मदंी के बाद वी-आकार की 
रिकवरी3: अतंरराष्ट्रीय कमोडिटी कीमतों में गिरावट 
के साथ, विशेष रूप से कच्चे तेल की कमजोर वैश्विक 
मांग के साथ, अतंरराष्ट्रीय व्यापार जो 2016-17 में 
ठीक हो गया था, अमेरिका और चीन के बीच व्यापार 
तनाव के कारण भी, यूरोप में अव्यवस्थित ब्रेक्सिट की 
आशकंा और एक मंद वैश्विक उत्पादन परिदृश्य के 
कारण भी 2018-19 की दूसरी छमाही और 2019-20 
में और फिर से खराब हो गया (अकंटाड, 2021)। 
व्यापक व्यापार मंदी भारत के व्यापार आवाजाही और 
उनकी वदृ्धि दर में भी परिलक्षित हुई (चार्ट  5)। कोविड-
19 महामारी के आगमन के साथ, जिसके बाद खपत 
और निवेश में तेज कमी आई, और 2020-21 की 
पहली छमाही के दौरान अतंरराष्ट्रीय कमोडिटी की 
कीमतों में गिरावट आई, भारत के व्यापारिक निर्यात 
और आयात में 2020-21 में क्रमशः 7.3 प्रतिशत और 
18.0 प्रतिशत की कमी आई।

	 दबाव की स्थिति के जवाब में नीतिगत समर्थन और 
प्रोत्साहन पैकेजों को शरुू करने, और टीकाकरण 
कवरजे में वदृ्धि के साथ लॉकडाउन उपायों में धीर-ेधीर े
ढील दनेे से घरलूे मांग में तेजी से सधुार हुआ और 
2021 में आपूर्ति श्रृंखलाओ ं में सधुार हुआ। ओपेक 
प्लस द्वारा अधिक सख्ती से आपूर्ति प्रतिबधंों के साथ 
वर्ष के दौरान तेल की कीमतों की गतिकी में धीर-ेधीर े
बदलाव आया, ओपेक के सबसे बड़े उत्पादकों द्वारा 
अतिरिक्त स्वैच्छिक उत्पादन कटौती द्वारा समर्थित, 
ईधंन की लागत को और बढ़ा दिया गया, जो बदले में 
उच्च व्यापार मूल्यों में जोड़ा गया। भारत की व्यापारिक 
आवाजाही और उनकी वदृ्धि दर में भी स्थिर लगातार 
पलटाव परिलक्षित हुआ।

(बी)	बढ़ा हुआ माल भाड़ा और शिपिगं लागत4: मालभाड़ा 
लागत में वैश्विक उछाल भारत के व्यापार में भी 
परिलक्षित होता है। व्यापार में फिर से उछाल और 
बढ़त माल भाड़े के अनरुूप, हाल की अवधि में भारत 
के निर्यात और आयात में माल भाड़े का अनपुात भी 
बढ़ा है (चार्ट  6 और 7)।

3	 वैश्विक व्यापार पलटाव उम्मीदों को मात दतेा है लेकिन क्षेत्रीय भिन्नताओ ंसे चिह्नित 
होता है, पीआरईएसएस/889 डबल्यूटीओ (https://www.wto.org/english/
news_e/pres21_e/pr889_e.htm)।

4	 https://unctad.org/news/shipping-during-covid-19-why-container-
freight-rates-have-surged.

चार्ट 5: माल का आयात और निर्यात – लागत

स्रोत: आरबीआई।
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चार्ट 6: आयात - आयात अनपुात में मलू्य और माल भाड़ा

स्रोत: आरबीआई।
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	 हालांकि कोविड-19 की मांग में व्यवधान के जवाब में 
2020-21 की पहली तिमाही में व्यापार में काफी 
गिरावट आई, कुल निर्यात और आयात के लिए माल 
भाड़े का अनपुात बढ़ा हुआ रहा क्योंकि माल भाड़ा 
शलु्क बढ़ा हुआ था और अस्थिर रहा। 2021-22 की 
दूसरी तिमाही के बाद से लॉकडाउन प्रतिबधंों में ढील 
और आर्थिक गतिविधियों में परिणामी ज़ोर पकड़ने के 
साथ विदशे व्यापार में धीर-ेधीर ेवदृ्धि हुई। व्यापार मांग 
में तेजी ने माल भाड़ा शलु्क को आयात अनपुात में बढ़ा 
दिया जो आम तौर पर 3.5 प्रतिशत के आसपास स्थिर 
रहा, जो कि 2021-22 की तीसरी तिमाही तक 4.9 
प्रतिशत था। इसी तरह, निर्यात अनपुात में माल भाड़ा 
2021-22 की तीसरी तिमाही में बढ़कर 5.7 प्रतिशत 
हो गया, जो महामारी से पहले की अवधि के दौरान 5 
प्रतिशत से कम था।

(सी)	बढ़ते इकाई मलू्य5: इकाई मूल्य (माल भाड़ा सहित) 
और आयात के लिए मात्रा सूचकांकों में कोविड-19 की 
पहली लहर के बाद वदृ्धि हुई है। जैसा कि आयात मात्रा 
सूचकांकों ने पूर्व-महामारी के स्तर के साथ पकड़ा, 
इकाई मूल्य सूचकांक ने अपना तेज़ी से ऊपर की ओर 

बढ़ना जारी रखा, जिससे आयात को बढ़ाने में कीमतों 
(लागत सहित मालभाड़ा) की बढ़ती भूमिका का सकेंत 
मिला। दूसरी ओर, मात्रा और मूल्य दोनों ने 2020-21 
की पहली तिमाही और 2021-22 की तीसरी तिमाही 
के बीच पण्य वस्तु निर्यात में वदृ्धि में योगदान दिया 
(चार्ट  8 और 9)6।

चार्ट 7: निर्यात - निर्यात अनपुात में मलू्य और माल भाड़ा

स्रोत : आरबीआई।

चार्ट 8: इकाई मलू्य सूचकाकं (यूवीआई) और आयात के 
लिए मात्रा सूचकाकं (क्यूआई)

स्रोत : डीजीसीआईएस।

5	 उच्च मालभाड़ा दरों ने आर्थिक सधुार पर एक छाया डाली, अकंटाड/प्रेस/
पीआर/2021/040 (https://unctad.org/press-material/high-freight-rates-
cast-shadow-over-economic-recovery) ।

6	 जबकि आयात सूचकांकों ने कोई मौसमी परिवर्तन नहीं दिखाया, मौसमीयता इकाई 
मूल्य और निर्यात के मात्रा सूचकांकों में दखेी गई।

चार्ट 9 : इकाई मलू्य सूचकाकं (यूवीआई) और निर्यात के 
लिए मात्रा सूचकाकं (क्यूआई)

स्रोत : डीजीसीआईएस।
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III. कीमत सूचकाकंों का निर्माण और हाल के रुझान

	 पण्य वस्तु के निर्यात और आयात के लिए माल भाड़ा कीमत 
सूचकांकों के निर्माण के लिए तीन व्यापक चर, अर्थात् मूल्य (वी), 
कीमत (पी) और मात्रा (क्यू) पर विचार किया जाता है। ‘लागत, 
बीमा और माल भाड़ा’ (सीआईएफ) के आधार पर मापे गए कुल 
आयात में बीमा की बहुत कम हिस्सेदारी को दखेते हुए, इसे 
लागत के तहत शामिल किया गया है। दूसर ेशब्दों में, कुल आयात 
कीमत को दो व्यापक समूहों में विभाजित किया गया है, जैसे 
लागत (सी) और माल भाड़ा (एफ)।

	 चूकंि निर्यातों को फ्री ऑन बोर्ड (एफओबी) आधार पर 
सकंलित किया जाता है, कुल निर्यात कीमत लागत के बराबर 
होती है और तदनसुार, मालभाड़ा कीमत को अलग से निर्धारित 
करने की आवश्यकता होती है। मान लें कि चर मूल्य, कीमत और 
मात्रा के लिए Vji,t, Pji,t, Qji,t है जिसमें समय ‘t’ पर व्यापार ‘j’ 
के लिए समूह ‘i’ का है, जहां, i = एफ़, सी; और जे = एम, एक्स; 
एम और एक्स क्रमशः आयात और निर्यात दर्शात हैं। सबंधंों के 
आधार पर,

	 ...(1)

	  ...(2) 

	 ...(3)

और 	 ...(4) 

	 आयात के लिए माल भाड़ा (एफ) और लागत (सी) की 
कीमतों की गणना की जाती है। यह ध्यान दिया जा सकता है कि 
समीकरण (1) कुल भाड़ा मूल्य और आयात लागत के योग का 
प्रतिनिधित्व करता है, जो क्रमशः समीकरणों (2) और (3) द्वारा 
कीमत और मात्रा सूचकांकों के उत्पाद के रूप में अलग-अलग 
निर्धारित किए जात हैं। समीकरण (2) में,  बीओपी आकंड़ों में 
उपलब्ध मालभाड़े के त्रैमासिक मूल्य के आधार पर निर्मित 
मालभाड़े का मूल्य सूचकांक है। समीकरण (2) मालभाड़ा मूल्य 
सूचकांक और मालभाड़ा मात्रा सूचकांक के गणुांक के रूप में 
मालभाड़ा मूल्य सूचकांक का प्रतिनिधित्व करता है। इसके 
अलावा, जैसा कि समीकरण (4) द्वारा दर्शाया गया है, मालभाड़ा 
और आयात लागत के अनरुूप मात्रा को आयात मात्रा सूचकांक 
के समान माना जाता है। तदनसुार, मालभाड़ा कीमत सूचकांक 
का निर्माण मालभाड़ा मूल्य सूचकांक को आयात मात्रा सूचकांक 

से विभाजित करके किया जाता है। आयात कीमतों में परिवर्तन के 
लिए लागत और मालभाड़े के भार योगदान की गणना उनके मूल्यों 
के शेयरों को भार के रूप में लेकर की जाती है, जिसे बदले में 
लागत और माल भाड़ा दोनों के लिए समान मात्रा की धारणा के 
तहत कीमतों के कार्य के रूप में व्यक्त किया जा सकता है। समय 
‘t’ पर आयात में लागत और माल भाड़े के भार हैं

;	 ...(5)

और , क्रमश:. 	 ...(6) 

	निर्यात  के मामले में, चूकंि माल भाड़े की कीमत को अलग से 
निर्धारित करने की आवश्यकता होती है, माल भाड़ा कीमतों की 
गणना के लिए उपयोग किए जाने वाले सबंधं हैं

; 	 ...(7) 

और ,	 ...(8) 

	 जहां 
 
और  क्रमशः निर्यात मालभाड़ा और माल के कुल 

निर्यात के कारण प्राप्त अतंर्वाह हैं। समीकरण (8) को (7) से लिया 
गया है, क्योंकि निर्यात और प्राप्त अतंर्वाह के मूल्य समान हैं। 
निर्यात भाड़ा कीमत सूचकांक के निर्माण के लिए, निर्यात माल 
भाड़ा मूल्य श्रृंखला को सूचकांक  में परिवर्तित किया जाता है, 
और निर्यात मात्रा सूचकांक के साथ समायोजित किया जाता है।

	 उपरोक्त दृष्टिकोण का पालन करते हुए और इकाई मूल्य 
सूचकांक (यूवीआई) पर तिमाही डेटा, मात्रा सूचकांक (क्यूआई) 
और 2013-14 की पहली तिमाही से 2021-22 की तीसरी 
तिमाही की अवधि के लिए आयात/निर्यात पर माल भाड़ा (मूल्य 
के सदंर्भ में) और लॉकडाउन डमी का उपयोग करते हुए, माल 
भाड़ा की कीमतों का अनमुान लगाया गया है। एक्स-13 अरिमा-
सीट्स पद्धति का उपयोग करते हुए मौसमी रूप से समायोजित 
तिमाही-दर-तिमाही (क्यू-ओ-क्यू) वदृ्धि दर, व्यापार पर मालभाड़ा 
की कीमतों के प्रभाव को मापने के लिए उपयोग की जाती है।

	निर्यात  मात्रा सूचकांक (क्यूआई) 2019-20 तक ति3 में 
मौसमी शिखर तक पहुचंता हुआ दखेा गया है। हालांकि, बाद में 
महामारी की लगातार लहरों के साथ, स्वरूप टूट गया प्रतीत होता 
है। तदनसुार, इस श्रृंखला के लिए मौसमी समायोजन करते समय, 
प्रभावी अवधि 2013-14 की पहली तिमाही से 2019-20 की 
चौथी तिमाही के रूप में ली गई है।



145

भारत के व्यापार की मालभाड़ा लागत आलेख

आरबीआई बलेुटिन जून 2022

	 राष्ट्रव्यापी लॉकडाउन और व्यापार में गिरावट के कारण, 
निर्यात मालभाड़ा कीमत सूचकांक के लिए वर्ष-दर-वर्ष (वदव) 
वदृ्धि दर ने 2021-22 की पहली छमाही के दौरान मजबूत आधार 
प्रभाव दर्ज किया, हालांकि आयात मालभाड़े कीमत सूचकांक पर 
आधार प्रभावों का प्रभाव बहुत कम था (अनबुधं में चार्ट  ए1, ए2 
और सारणी ए1)। चूकंि साल-दर-साल वदृ्धि दर आधार प्रभाव के 
लिए अतिसवेंदनशील है, तिमाही-दर-तिमाही (क्यू-ओ-क्यू) वदृ्धि 
गति का उपयोग शेष अध्ययन में किया जाता है। इसके अलावा, 
इस दृष्टि से कि मौसमी कारक अतंर्निहित अल्पकालिक व्यवहार 
को छुपा सकते हैं, श्रृंखला का परीक्षण किया जाता है और क्यू-
ओ-क्यू वदृ्धि दरों का उपयोग करते हुए मौसमी रूप से समायोजित 
किया जाता है।

	 घरलूे मदु्रास्फीति पर आयात लागत और माल भाड़ा कीमत 
के आघातों के प्रभावों का विश्लेषण एसवीएआर पद्धति (सिम्स 
1987; सिम्स और झा 1998) के माध्यम से किया गया है और 
इसका वर्णन खंड IV में किया गया है। इस सदंर्भ में, यह उल्लेख 
किया जा सकता है कि, अमेरिकी अर्थव्यवस्था के मामले में, 
एटिनासी एव ंअन्य. (2021) एसवीएआर विधि और हेरिफोर्ड एव ं
अन्य के माध्यम से बढ़ी हुई परिवहन लागत के प्रभाव का विश्लेषण 
और मात्रा निर्धारित करता है, (2016)। इसके अलावा, कोस और 
उनल (2021) ने एसवीएआर मॉडल के आधार पर तेल की 
कीमत और तरु्की की मदु्रास्फीति पर इसके अस्थिरता प्रभाव का 
विश्लेषण किया।

	 आयात: यह पता लगाने के लिए कि क्या भारत में मालभाड़ा 
शलु्क ने बढ़त वैश्विक शिपिगं लागत के सदंर्भ में बढ़त व्यापार 
लागतों में अधिक भूमिका निभाई है, माल भाड़े के लिए इकाई 
मूल्य सूचकांक और आयात के लिए लागत अलग से निकाली गई 
है (चार्ट  10) सदंर्भ अवधि 2013-14 की पहली तिमाही से 
2021-22 की तीसरी तिमाही यूवीआई और क्यूआई पर आधारित 
है जिसमें आयात में मालभाड़ा अनपुात को भार के रूप में उपयोग 
किया जाता है। यह दखेा गया है कि 2020-21 की तीसरी तिमाही 
के बाद से मालभाड़ा कीमत सूचकांक में तेजी से वदृ्धि हुई है, 
जबकि लागत सूचकांक 2020-21 की पहली तिमाही से धीर-ेधीर े
बढ़ा है। इसके अतिरिक्त, माल भाड़ा कीमत सूचकांक में मौसमी 
उतार-चढ़ाव मखु्य रूप से प्रत्येक वर्ष के जनवरी-मार्च के दौरान 
प्रदर्शित होता है (अनबुधं में सारणी ए2 )।

	 आयात कीमत सूचकांक के तिमाही बदलाव में मालभाड़ा 
कीमत और लागत के योगदान के विश्लेषण से सकेंत मिलता है कि 

2021-22 की पहली और दूसरी तिमाही के दौरान आयात मूल्य 
(और इसलिए मूल्य में) में वदृ्धि के लिए माल भाड़े की कीमत ने 
काफी योगदान दिया है (चार्ट  11)। हालांकि, समग्र इकाई कीमत 
सूचकांक में माल भाड़ा कीमत सूचकांक की हिस्सेदारी में उतार-
चढ़ाव आयात कीमत सूचकांक के मौन अनकु्रमिक वदृ्धि के कुछ 
प्रकरणों से भी प्रभावित था (जैसे, ति2: 2016-17, ति1: 2017-
18 और ति3: 2019-20) (काले रगं में छायाकित)। 2021-22 

स्रोत: डीजीसीआईएस और लेखकों की गणना।
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चार्ट 11: आयात कीमत सूचकाकं की क्यूओक्यू वृद्धि
में मालभाड़ा कीमत और लागत का योगदान

स्रोत : लेखकों की गणना।
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की पहली छमाही के दौरान मालभाड़ा कीमत का सकारात्मक 
योगदान, बढ़त आयात कीमत सूचकांक में स्पष्ट रूप से पर्याप्त था। 
हालांकि, बाद की अवधि में योगदान कम हो गया क्योंकि लागत 
घटक को अधिक प्रभतु्व प्राप्त हुआ।

	 कुल आयात कीमतों (यूवीआई) में मालभाड़ा और लागत के 
योगदान को मालभाड़ा कीमत और लागत के अनपुात में कुल 
आयात कीमतों की क्यू-ओ-क्यू विकास दर को वितरित करके 
दखेा गया था (चार्ट  12 ए)। यह दखेा गया है कि हाल की अवधि 
में मालभाड़ा की कीमतों में बदलाव से प्रभावित कुल आयात 
कीमतों में बदलाव काफी महत्वपूर्ण थे (चार्ट  12बी)।

	 जब वैश्विक व्यापार में काफी गिरावट आई, कुछ जहाजों / 
मार्गों की प्रतिबधंित आवाजाही की अवधि में 2020-21 की पहली 
तिमाही के दौरान आयात कीमतों में बड़ी गिरावट के बावजूद, 
उच्च मालभाड़ा कीमतें मालभाड़ा की कीमतों में अस्थिरता को 
दर्शाती है। हालांकि, जैसा कि पहले उल्लेख किया गया है, सदंर्भ 
अवधि की नवीनतम तीन तिमाहियों में मालभाड़ा की कीमतों में 
एक स्पष्ट वदृ्धि का अनभुव हुआ, जिसने आयात की कीमतों में भी 
वदृ्धि में योगदान दिया।

	निर्या त: कोविड-19 की पहली लहर के दौरान 2020-21 
की पहली तिमाही में, हालांकि निर्यात मूल्य के साथ-साथ मात्रा 

के लिहाज से भी काफी गिर गया था, मालभाड़ा प्राप्तियों में कमी 
नहीं आई, जो परिवहन सेवा की कीमतों में दृढ़ता को दर्शाता है। 
महामारी के दौरान वाहकों में कम क्षमता उपयोग भी मालभाड़ा 
शलु्क में गिरावट को रोक सकता था। सीमाओ ंके खलुने के साथ, 
मालभाड़ा की कीमतों में स्पष्ट रूप से ऊपर की ओर बदलाव दखेा 
गया, जो कि 2021-22 की तीसरी तिमाही में में निर्यात मात्रा में 
वदृ्धि के बावजूद मजबूत बना रहा (चार्ट  13)।

स्रोत: लेखकों की गणना।

चार्ट 12ए: आयात कीमत सूचकाकं की क्यूओक्यू वृद्धि में 
मालभाड़ा कीमत और लागत का आनुपातिक योगदान

चार्ट 12बी: आयात कीमत सूचकाकं की क्यूओक्यू वृद्धि में 
मालभाड़ा कीमत का योगदान

चार्ट 13 : निर्यात के मालभाड़ा कीमत, मात्रा और मूल्य  
का मौसमी रूप स ेसमायोजित

स्रोत : लेखकों की गणना।
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IV. खुदरा मदु्रास्फीति के लिए मालभाड़ा कीमतों में वृद्धि के 
प्रभाव

	 व्यापार चैनल के माध्यम से घरलूे मदु्रास्फीति के लिए वैश्विक 
मालभाड़ा कीमतों में वदृ्धि का निहितार्थ पांच चरों के साथ 
एसवीएआर मॉडल के आधार पर स्थापित किया गया है, जैसे 
आयात लागत सूचकांक ( ), मालभाड़ा कीमत सूचकांक ( ), 
आयात मात्रा सूचकांक ( ), घरलूे थोकमूल्य कीमत सूचकांक (

) और घरलूे उपभोक्ता मूल्य सूचकांक ( ) सदंर्भ अवधि 
2013-14 की पहली तिमाही से 2021-22 की तीसरी तिमाही के 
लिए। इन चरों की तिमाही-दर-तिमाही (क्यूओक्यू) मौसमी रूप से 
समायोजित वदृ्धि दर को एसवीएआर प्रणाली में निम्नलिखित 
सरंचना के साथ माना जाता है:

	 जहां,  का अर्थ तिमाही दर तिमाही मदु्रास्फीति है, और ‘q’ 
आयात की मात्रा की तिमाही दर तिमाही वदृ्धि दर है। यह उल्लेख 
किया जा सकता है कि, हालांकि हाल की अवधि में, विश्व पण्य 
कीमतों में वदृ्धि को बढ़ती मदु्रास्फीति और मदु्रास्फीति की 
अपेक्षाओ ंके लिए एक प्रमखु चालक के रूप में पहचाना गया है, 
विश्व पण्य कीमतों को एसवीएआर प्रणाली में इस दृष्टि से नहीं 
माना जाता है कि आयात लागत पर इसके प्रभाव के कारण 
अनभुवजन्य परिणाम को यह खराब कर सकता है ।

	 एसवीएआर प्रणाली के लिए चयनित कीमत सूचकांकों में, 
घरलूे मूल्य सूचकांकों को अत्यधिक सहसबंद्ध पाया गया है। 
जबकि डबल्यूपीआई कमोडिटी कीमत सूचकांक होने के कारण 
आयात लागत के साथ उच्च सहसबंधं है, सीपीआई जिसमें 
सेवाओ ंकी कीमत भी शामिल है, आयात लागत के साथ कमजोर 
सह-गतिशील है। सूचकांकों की क्यूओक्यू वदृ्धि दर के सदंर्भ में, 
जबकि आयात लागत और माल भाड़ा कीमत डब्ल्यूपीआई के 
साथ सह-गतिशील पाया जाता है, सीपीआई के साथ उनका 
सहसबंधं अपेक्षाकृत कम है (सारणी 1 और चार्ट  14), जो विभिन्न 
बास्के ट सरंचनाओ ंके कारण हो सकता है।

	 अल्पावधि समसामयिक सबंधंों को निर्धारित करने के लिए 
सरंचनात्मक आघात ( ) और अवशिष्ट/त्रुटियों ( ) के बीच 
सरंचनात्मक विनिर्देश निम्नानसुार है:

	

	

	

	

	

	 इस विनिर्देश में, सटीक रूप से पहचानी गई प्रणाली के लिए 
सामान्य प्रतिबधंों के अलावा, अतिरिक्त प्रतिबधं  मॉडल 
का अनमुान लगात हुए लगाया जाता ह ै ताकि आयात लागत 
आमतौर पर डब्ल्यूपीआई पर इसके प्रभाव के माध्यम से सीपीआई 
आधारित मदु्रास्फीति को प्रभावित करगेी, न कि सीधे 7।

सारणी 1: कीमत सूचकाकं और उनकी वृद्धि दरों  
के बीच सहसबंधं

  आयात लागत डबल्यूपीआई सीपीआई

मालभाड़ा कीमत 0.78 (0.13) 0.86 (0.28) 0.62 (0.07)
आयात लागत   0.79 (0.71) 0.38 (0.06)
डबल्यूपीआई     0.83 (0.25)

नोट: कोष्ठक में दिए गए आकंड़े वदृ्धि दरों के बीच सबंधं दर्शात हैं।

7	 यह अतिरिक्त प्रतिबधं एक अति-महत्वपूर्ण एसवीएआर प्रणाली की ओर ले जाता है, 
जो हालांकि समग्र परिणामों को प्रभावित नहीं करता है। अनमुानित गणुांक आघात और 
अवशिष्टों के बीच समसामयिक सरंचना में प्रकट हुए, ठीक से प्रणाली को जानने के लिए 
अनबुधं में सारणी ए3 दी गई है।

चार्ट 14: सूचकाकं - भारत की आयात लागत, मालभाड़ा 
कीमत , डबल्यूपीआई और सीपीआई

स्रोत: सांख्यिकी और कार्यक्रम कार्यान्वयन मंत्रालय (एमओएसपीआई); वाणिज्य 
और उद्योग मंत्रालय, और लेखकों की गणना।
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	 इसके अलावा, आयात लागत, मालभाड़ा शलु्क और आयात 
मात्रा8 पर कोविड-19 प्रभाव को अशंांकित करने के लिए 2020 
की दूसरी तिमाही के बाद से एक डमी पेश की गई है (अनबुधं में 
चार्ट  ए3, ए4, ए5), जब दशेव्यापी लॉकडाउन ने पूरी अर्थव्यवस्था 
अतंरराष्ट्रीय व्यापार सहित को गभंीर रूप से प्रभावित किया था। 
इसके बाद, अगली दो तिमाहियों में धीर-ेधीर े लॉकडाउन हटा 
लिया गया। हालाकँि, डमी चर, 2020 की तीसरी और चौथी 
तिमाही के लिए महत्वहीन पाए जात हैं और अनभुवजन्य विश्लेषण 
के लिए छोड़ दिए जात हैं।

	 सारणी 2 आघात और अवशिष्टों के बीच समसामयिक 
सरंचना में प्रकट होने वाले गणुांकों के अनमुानित मूल्यों को उनके 
महत्व के स्तरों के साथ दर्शाती है। मालभाड़ा आघात, जो 2021-
22 की दूसरी तिमाही से दनुिया भर में चर्चा के कें द्र बिदं ुपर है, को 
कई चैनलों के माध्यम से घरलूे सीपीआई मदु्रास्फीति के 
समसामयिक प्रभाव अतंरण के रूप में दखेा जाता है। विशेष रूप 
से, मालभाड़ा आघात (उदाहरण के लिए, कंटेनरों की कमी से या 
बाजार में उतार-चढ़ाव में वदृ्धि के कारण) को डबल्यूपीआई के 
लिए महत्वपूर्ण और सकारात्मक माना जाता है और फिर खदुरा 
सीपीआई को प्रभावित करता है। दूसरा, हालांकि एक सकारात्मक 
माल भाड़ा कीमत मदु्रास्फीति आघात आयात की मात्रा को 
महत्वपूर्ण रूप से प्रभावित करने के लिए नकारात्मक रूप से 

प्रभावित करता पाया गया है, आयात मात्रा से घरलूे डब्ल्यूपीआई 
मदु्रास्फीति पर प्रभाव नगण्य दखेा गया है। साथ ही, मॉडल को 
सीपीआई पर मालभाड़े के आघात के प्रत्यक्ष समसामयिक प्रभाव 
का पता नहीं चलता है।

	 आवेग प्रतिक्रिया प्रकार्य (आईआरएफ) के आधार पर, यह 
दखेा गया है कि सीपीआई मदु्रास्फीति (क्यूओक्यू एसए) पर 
मालभाड़ा आघात का प्रभाव कम होने से पहले लगातार दूसरी 
तिमाही में अधिकतम होता है (चार्ट  15)। इसके अलावा पूर्वानमुान 
त्रुटि विचरण अपघटन से, दूसरी तिमाही में सीपीआई मदु्रास्फीति 
के कुल पूर्वानमुान त्रुटि विचरण में मालभाड़ा आघात के 5 प्रतिशत 
से अधिक योगदान का प्रमाण, सीपीआई मदु्रास्फीति पर इसके 
प्रभाव का समर्थन करता है (चार्ट  16)। आयात की मात्रा के मामले 
में, सीपीआई मदु्रास्फीति के कुल पूर्वानमुान त्रुटि भिन्नता में इसके 
आघात का योगदान दूसरी तिमाही की तलुना में तीसरी तिमाही 
में महत्वपूर्ण हो जाता है, और इस प्रकार, घरलूे सीपीआई 
मदु्रास्फीति पर इसके अतंराल प्रभाव को रखेांकित करता है।

	 घरलूे खदुरा मदु्रास्फीति (वदव) पर बहिर्जात आघात 
(आयात लागत/मालभाड़ा कीमत) के प्रभाव को मापने के लिए, 
एसवीएआर प्रणाली को पहले बिना किसी आघात के अनमुान 
लगाया जाता है और सीपीआई के लिए आधारभूत पूर्वानमुान और 

सारणी 2: सरंचनात्मक वीएआर मॉडल के परिणाम
निर्भर/आघात आयात लागत मालभाड़ा 

कीमत
आयात मात्रा डबल्यूपीआई

मालभाड़ा 
कीमत

0.44
[ 1.89*] C1 

आयात मात्रा 0.15
[ 0.86] C2

-0.36
[ -2.91***] C4

डबल्यूपीआई 0.14
[ 4.13***] C3

0.09
[3.32***] C5

-0.001
[ -0.02] C7

सीपीआई -0.01
[ -1.00] C6

-0.001
[-0.10] C8

0.15
[2.50**] C9

टिप्पणी: चिन्ह *,**,*** क्रमश: 10 प्रतिशत, 5 प्रतिशत और 1 प्रतिशत महत्वपूर्णता 
के स्तर को दर्शात हैं।

8	 डबल्यूपीआई और सीपीआई के लिए डमी पेश नहीं किए गए हैं। डबल्यूपीआई के लिए, 
मौसमीयता का समायोजन करते समय, तिमाही क्यू1: 2020-21 को स्वचालित रूप से 
पहचाने जाने वाले गैर रूप से अस्थायी परिवर्तन के रूप में पहचाना जाता है, जबकि 
सीपीआई के लिए, स्वचालित रूप से किसी भी गैर का पता नहीं चलता है।

चार्ट 15: मालभाड़ा कीमत आघात के लिए सीपीआई 
मदु्रास्फीति (क्यूओक्यू एसए) की प्रतिक्रिया

स्रोत : लेखकों की गणना।
तिमाही सखं्या
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उनके अनरुूप मदु्रास्फीति सखं्या उत्पन्न की जाती है। दूसर े
चरण में, इसी तरह की प्रक्रिया को आघात के साथ लागू किया 
जाता है और मदु्रास्फीति के लिए सबंधंित पूर्वानमुान प्राप्त किए 
जात हैं। आघात के साथ मदु्रास्फीति पूर्वानमुानों और आधारभूत 
पूर्वानमुानों के बीच अतंर को वर्ष-दर-वर्ष मदु्रास्फीति पर बहिर्जात 
आघात के प्रभाव के रूप में निर्धारित किया जाता है।

	 आवेग प्रतिक्रिया प्रकार्य के आधार पर, यह पाया गया है कि 
आयात मालभाड़ा लागत में 10 प्रतिशत की वदृ्धि से साल-दर-
साल सीपीआई मदु्रास्फीति अगले छह तिमाहियों में कम होने से 
पहले 0.89 प्रतिशत अकं बढ़ने की उम्मीद है (चार्ट  17)। विशेष 
रूप से, आयात मालभाड़ा कीमत में 10 प्रतिशत की वदृ्धि से 
वार्षिक उपभोक्ता मूल्य मदु्रास्फीति में 0.21 प्रतिशत की वदृ्धि 
होती है (अनबुधं में सारणी ए4)। इसके अलावा, खदुरा मदु्रास्फीति 
के लिए आयात लागत का प्रभाव अतंरण, जो मखु्य रूप से थोक 
मूल्य सूचकांक चैनल के माध्यम से प्रभावित होता है, मालभाड़ा 
की ऊंची कीमतों से भी बढ़ जाता है।

V. निष्कर्ष

	 कोविड-19 महामारी-प्रेरित आपूर्ति पक्ष व्यवधानों ने कई 
क्षेत्रों में लेनदने लागत में वदृ्धि की, विशेष रूप से सपंर्क  गहन वाले 
क्षेत्रों में। सबंद्ध व्यवधानों ने कमजोर कड़ियों को उजागर करते हुए 
कई गतिविधियों पर प्रतिकूल प्रभाव डाला। माल का वैश्विक 
परिवहन एक ऐसा खंड था जिसे प्रतिक्रिया दनेे में समय लगा है 
क्योंकि महामारी की प्रारभंिक लहर के बाद व्यापार फिर से शरुू 
हो गया है। 2021-22 में वैश्विक व्यापार में तेज सधुार के अनरुूप, 
विशेष रूप से आयात, जो निर्यात की तलुना में तेजी से पूर्व-
कोविड ​​​​-19 के स्तर को पार कर गया, माल भाड़े की लागत बढ़ी 
और 2020-21 की तीसरी तिमाही के बाद तक बढ़ी रही यह 
आपूर्ति -मांग असतंलुन, बाजार में उतार-चढ़ाव और सीमित 
शिपिगं क्षमता वदृ्धि को दर्शाता है। इन विकासों ने भारत सहित 
दनुिया भर में रसद शलु्क को प्रभावित किया, जैसा कि भारत के 
निर्यात  और आयात के लिए मालभाड़ा शलु्क के अनपुात में 
परिलक्षित होता है।

	 अध्ययन भारत के अतंरराष्ट्रीय व्यापार आवाजाही को 
दखेता है और इकाई मूल्य और मात्रा सूचकांकों के साथ-साथ 
इसके तिमाही कीमत सूचकांकों का निर्माण करके आयात और 
निर्यात मूल्यों में माल भाड़ा शलु्क के योगदान का विश्लेषण करता 
है। हाल की अवधि में आयात और निर्यात कीमतों में मालभाड़ा 
शलु्क की अधिक भूमिका को दखेते हुए, अध्ययन भारत में 
मदु्रास्फीति की गतिशीलता को बढ़ाने में माल भाड़ा लागत की 
भूमिका की भी जांच करता है।

चार्ट 16: सीपीआई मदु्रास्फीति (क्यूओक्यू) के लिए 
पूर्वानमुान त्रुटि अतंर वियोजन

स्रोत : लेखकों की गणना।

चार्ट 17: मालभाड़ा कीमत मदु्रास्फीति के लिए सीपीआई 
मदु्रास्फीति की प्रतिक्रिया

स्रोत : लेखकों की गणना।

प्रत
िश

त
प्रत

िश
त

चौथाई सखं्या
आयात लागत
डबल्यूपीआई

मालभाड़ा कीमत
सीपीआई

आयात मात्रा

चौथाई सखं्या
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	 अध्ययन में आयात मात्रा और थोक मूल्य चैनलों के माध्यम 
से खदुरा कीमतों पर कंटेनर की कमी और महामारी से सबंधंित 
बाजार उतार चढ़ाव जैसे माल भाड़ा के झटके के प्रभाव का पता 
लगाता है। आवेग प्रतिक्रिया प्रकार्य के आधार पर, अध्ययन का 
अनमुान है कि आयात माल भाड़ा लागत में 10 प्रतिशत की वदृ्धि 
से साल-दर-साल सीपीआई मदु्रास्फीति में कमी आने से पहले 
अगली छह तिमाहियों में 0.89 प्रतिशत अकं बढ़ने की उम्मीद है। 
विशेष रूप से, आयात माल भाड़ा कीमत में 10 प्रतिशत की वदृ्धि 
से वार्षिक उपभोक्ता मूल्य मदु्रास्फीति में 0.21 प्रतिशत की वदृ्धि 
होती है।

	य ह अध्ययन हाल ही में रूस-यूक्रे न यदु्ध से पहले का है और 
इसलिए आपूर्ति श्रृंखलाओ ंके कारण होने वाले व्यवधानों से माल 
भाड़ा लागत पर प्रभाव को निर्धारित नहीं करता है। नई क्षमताए ं
आने और अर्थव्यवस्थाओ ं के सामान्य होने के साथ परिवहन 
लागत में सितबर 2021 के बाद से दखेी गई नरमी पहले से ही यदु्ध 
के प्रभावों के नए दबाव से बाधित होने लगी है। इसलिए, विस्तारित 
शिपिगं लागत लंबी अवधि के लिए एक नया सामान्य हो सकता है, 
जो मखु्य रूप से भू-राजनीतिक दबावों के कम होने और आगे 
कोई महामारी लहर नहीं होने पर निर्भर है।
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अनबुधं
सारणी ए1: भारत के निर्यात और आयात के लिए मालभाड़ा कीमत सूचकाकं के आधार प्रभाव

तिमाहियाँ निर्यात के लिए मालभाड़ा कीमत सूचकाकं आयात के लिए मालभाड़ा कीमत सूचकाकं
आधार प्रभाव क्यूओक्यू 

वृद्धि
व-द-व वृद्धि में 

अतंर
आधार प्रभाव क्यूओक्यू वृद्धि व-द-व वृद्धि में 

अतंर

2019-20:ति1 -9.9 8.7 -1.2 16.5 -5.2 11.4

2019-20:ति2 -4.0 -2.4 -6.4 -6.2 13.6 7.3

2019-20:ति3 -6.1 9.7 3.6 -13.8 14.1 0.3

2019-20:ति4 10.6 -13.3 -2.8 -2.0 -6.8 -8.8

2020-21:ति1 -8.7 57.1 48.4 5.2 8.6 13.8

2020-21:ति2 2.4 -30.7 -28.3 -13.6 -10.3 -23.9

2020-21:ति3 -9.7 3.5 -6.2 -14.1 -6.0 -20.1

2020-21:ति4 13.3 -10.4 3.0 6.8 11.0 17.8

2021-22:ति1 -57.1 0.8 -56.3 -8.6 18.4 9.8

2021-22:ति2 30.7 5.5 36.2 10.3 12.5 22.8

2021-22:ति3 -3.5 14.7 11.2 6.0 19.4 25.4

सारणी ए2: औसत मौसमी कारक (अवधि: 2013-14 स े2020-21)

चर ति1 ति2 ति3 ति4

आयात लागत 101.0 99.0 100.5 99.8
मालभाड़ा कीमत 97.2 97.1 98.6 106.9
आयात मात्रा 106.0 100.0 97.7 96.3
डबल्यूपीआई 100.1 100.5 100.3 99.2
सीपीआई 99.5 100.6 100.6 99.2

सारणी ए3: अनमुानित गणुाकं – एसवीएआर सटीक पहचान प्रणाली

निर्भर\ आघात आयात लागत मालभाड़ा कीमत आयात मात्रा डबल्यूपीआई

मालभाड़ा कीमत 0.44
[ 1.89*] C1

आयात मात्रा 0.15
[ 0.86] C2

-0.36
[ -2.91***] C4

डबल्यूपीआई 0.14
[ 4.13***] C3

0.09
[3.32***] C5

-0.001
[ -0.02] C7

सीपीआई -0.02
[ -1.20] α5

-0.01
[ -1.09] C6

0.001
[0.04] C8

0.20
[2.77***] C9

नोट: चिन्ह *,**,*** क्रमशः 10%, 5% और 1% महत्वपूर्णता के स्तर को दर्शात हैं ।
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सारणी ए4: एसवीएआर फ्रे मवर्क  के तहत मालभाड़ा कीमत परिवर्तन के माध्यम स ेघरलूे खुदरा मदु्रास्फीति की प्रतिक्रिया

10% आघात अगले एक सालों में सीपीआई मदु्रास्फीति 
(व-द-व) की औसत प्रतिक्रिया (बीपीएस में)

ए.	 मालभाड़ा कीमत 21

  	 चैनल 1 : आयात मात्रा और डबल्यूपीआई के माध्यम से 10

     	चैनल 2 : डबल्यूपीआई के माध्यम से 25

बी. 	आयात लागत 36

  	 बी1.	 मालभाड़ा कीमत के माध्यम से आयात लागत 22

     		 चैनल 1: डबल्यूपीआई, मालभाड़ा कीमत के माध्यम से 24

	      	 चैनल 2: मालभाड़ा कीमत के माध्यम से। आयात मात्रा और डबल्यूपीआई। 17

  	 बी2. 	 डबल्यूपीआई के माध्यम से आयात लागत 30
सभी चर एक साथ। 58

स्रोत : लेखकों की गणना।

चार्ट ए3: आयात लागत - वास्तविक
और डमी समायोजित

चार्ट ए4: मालभाड़ा कीमत- वास्तविक और
डमी समायोजित

चार्ट ए5: आयात मात्रा - वास्तविक
और डमी समायोजित

स्रोत : लेखकों की गणना।

चार्ट ए1: भारत का निर्यात माल भाड़ा कीमत सूचकाकं –  
व-द-व वृद्धि, आधार प्रभाव और गति

चार्ट ए2: भारत का आयात मालभाड़ा कीमत सूचकाकं – वदव 
वृद्धि, आधार प्रभाव और गति
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